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11 candidato affronti in modo esaustivo uno dei seguenti temi:

15

La partecipazione dei cittadini nei processi di pianificazione urbanistica si &-affermata nel corso degli ultimi

anni come un importante strumento per realizzare politiche territoriali secondo dinamiche di sviluppo

trasparenti e condivise. Il candidato risponda in maniera chiara e precisa ai seguenti punti:

1.1. il ruolo della partecipazione dei cittadini per la promozione e ’attuazione dello sviluppo sostenibile delle
citta e del territorio;

1.2. gli spazi di partecipazione dei cittadini negli strumenti e nei programmi urbanistici, secondo la normativa
della Regione Emilia-Romagna o di altre Regioni note al candidato;

1.3. tecniche, metodi e strumenti con cui si sviluppano i processi partecipativi in ambito urbanistico;

1.4. esempi di processi di trasformazione urbanistica partecipata. -

In un Comune della pianura emiliana, si decidere di convertire a centro estetico una porzione di un aggregato
del nucleo storico costituito da edifici a schiera con portico su due livelli piti un sottotetto. La porzione oggetto
di intervento ha uno sviluppo di 18 m in facciata e 40 m in profondita, con una corte interna di pertinenza di
circa 6 x 10 m. All’interno dell’attivita di prevede di collocare, oltre alla zona accoglienza, attesa,

-amministrazione e servizi:

2.1. una zona solarium;

2.2. una zona con cabine per trattamenti estetici, tra cui massaggi, manicure e pedicure;

2.3. una vasta area coiffeur;

2:4. locali tecnici a sevizio dell’intera struttura.

1l candidato illustri, mediante una relazione tecnico-descrittiva e con "ausilio di schizzi e diagrammi, le scelte

progettuali adottate per la riqualificazione ed il cambio d’uso dalla precedente destinazione residenziale sia sul

piano architettonico-compositivo, che sotto I’aspetto distributivo e funzionale, individuando le scelte

tecnologiche pitl appropriate in considerazione del raggiungimento delle elevate prestazioni richieste in termini

di benessere fermico e ambientale.

Si descrivano le diverse fasi del processo di valutazione della vulnerabilitd sismica di strutture esistenti in

calcestruzzo armato, con particolare riferimento alla definizione dei livelli di conoscenza, alla valutazione delle

proprieta dei materiali, ai criteri di analisi ed ai metodi di verifica.

Si rediga una sintetica relazione tecnica in cui si analizzino le caratteristiche principali delle diverse tipologie di

dighe (ad es. dighe “a gravitad”, “a gravita alleggerite”, “ad arco”, etc.), gli elementi costruttivi principali (ad es.

scarichi di fondo, sfioratori di troppo p1eno etc.) e gli effetti di tali manufatti sulla propagazione e laminazione

delle onde di piena.

Si predisponga una relazione tecnica finalizzata al dimensionamento di un sistema di adduzione che dovra

collegare un’opera di presa da una sorgente montana fino a un serbatoio di compenso in zona di pianura. Il

candidato ne evidenzi, anche attraverso schemi esemplificativi, i criteri di dimensionamento, i manufatti e gli

organi principali, sia della condotta di adduzione, sia dell’opera di presa e del serbatoio di compenso.

Si rediga una relazione illustrativa dei processi di rimozione dell’azoto applicabili alla depurazione delle acque

reflue urbane, definendo i criteri generali per effettuare la scelta degli schemi di flusso e il progetto delle

vasche.

Si rediga una relazione progettuale che descriva i criteri tecnici e le problematiche ambientali per il riciclo di

rifiuti inerti da costruzione e demolizione, da effettuarsi in cantiere con un impianto mobile.

Con riferimento ad un tratto di autostrada di lunghezza pari a 40 km con 4 svincoli di accesso/egresso

intermedi, a sviluppo pianeggiante, si spieghi in modo approfondito come si imposterebbe il piano della

manutenzione della pavimentazione del tratto autostradale oggetto di studio, con particolare attenzione ai

seguenti aspetti:

8.1. rilievi e controlli da svolgere in esercizio, per valutare lo stato di fatto delle carattenstiche funzmnah &
strutturali della sovrastruttura;



8.2. risultati attesi dai controlli e relativa analisi sulla base delle curve di decadimento;
8.3. scelta dei possibili interventi di riqualificazione della pavimentazione.

9. Con riferimento allo stesso tratto di autostrada di lunghezza pari a 40 km con 4 svincoli di accesso/egresso
intermedi a sviluppo pianeggiante, di cui al punto 8, e assumendo che sul tratto in esame il deflusso sia
rappresentabile mediante il modello di Greenberg:

v < ‘r;\ x %
BTk
dove:

o k=100 veic/km/corsia; S
e velocita “ottima” (o critica) vy = 65 km/h (valutata come velocita media nello spazio v,);

si determini:
9.1. ladensita k. in corrispondenza della capacit;
9.2. la capacita del tratto di autostrada.

Si supponga, inoltre, che il deflusso avvenga nelle condizioni corrispondenti al punto A del diagramma g-k (k,
= 8 veic/km/corsia; q, = 1254 veic/h/corsia). Utilizzando la metodologia HCM (le tabelle e il grafico necessari
sono riportati in calce) e conoscendo le caratteristiche geometriche della strada di tipo A avente due corsie per
senso di marcia (corsie larghe 3,75 metti e corsia di emergenza larga 3 metri), il candidato determini il LOS del
tratto in esame nelle condizioni corrispondenti al punto indicato, assumendo una percentuale di veicoli pesanti
pari al 18%. Ogni parametro o dato non indicato & da assumersi — ragionevolmente — a cura del candidato.
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. EXHIBIT 233, ‘SPEED-FLOW CURVES AND LOS'FOR BASIC FREEWAY SEGMENTS
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